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Stromlinienform

Stromlinienform heillt die Form eines
Kérpers, die sich durch einen geringen
Stréomungswiderstand gegenlber dem
umstromenden Medium, zumeist Luft
oder Wasser, auszeichnet. Ein quantita-
tives Maly fir die Stromlinienformigkeit
ist der Strémungswiderstandskoeffizient
Cw-Wert, dieser ist in erster Naherung
nur von der Form, nicht der GroRe des
umstrémten Kérpers abhangig. Je nied-
riger sein CW-Wert, umso stromlinienfor-
miger ist der Korper. Qualitativ ablesbar
ist Stromlinienform an einem glatten,
weitestgehend wirbelfreien Verlauf der
Stromlinien, die in numerischen Simulati-
onen oder Windkanalexperimenten sicht-

bar gemacht werden kdnnen.

Fahr- und Flugzeuge, Schiffe und U-
Boote werden meist nach den Regeln der
Fluiddynamik entworfen, um mdglichst
stromlinienférmig zu sein. Auch die Natur
zeigt bei einigen Tieren eine besondere
Stromlinienform. So sind speziell Fische,
Wale und Pinguine besonders stromlini-
enfoérmig. Vogel haben eine besonders
gute Anpassung an die Regeln der Ae-
rodynamik. Ziel ist es, sich mit moglichst
wenig Energieaufwand durch ein Medium
zu bewegen.

Der Begriff Stromlinienform wurde An-
fang des 20. Jahrhunderts im Zuge der
immer hoéheren Geschwindigkeiten von
motorisierten Luft- und Landfahrzeugen
und der aufkommenden Problematik des

Luftwiderstandes gepragt. Nicht zuletzt
Luftschiffe, allen voran Zeppeline, wurde
zu einem Synonym fiir die Stromlinien-
form und des technischen Fortschritts,
obwohl der Zeppelin-Konkurrent Schitte-
Lanz diese Form bei Luftschiffen einge-
fuhrt hatte. Viele wissenschaftliche aero-
dynamische Grundlagen stammen aus
dieser Zeit.

Berihmt sind z. B. die Stromlinienfor-
men &lterer Autos, die sich durch beson-
ders geschwungene Linien darstellten.
Da sich die Stromlinienform aber meist
auf Andeutungen beschrankte und kaum
im Windkanal geforscht wurde, war der
tatsachliche Widerstandsbeiwert sehr
schlecht. Stromungsgulnstige Fahrzeu-
ge wie der Tropfenwagen von Edmund
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Rumpler vom Herbst 1921 mit einem
Cw-Wert von nur 0,28 und der Chrysler
Airflow von 1934 scheiterten am Markt.
In Europa in den dreilBiger Jahren am
erfolgreichsten waren der Tatra 77 und
seine Nachfolger. Forschungen von Paul
Jaray und Wunibald Kamm wurden we-
nig beachtet und spater vom Zweiten
Weltkrieg unterbrochen.

Erwahnenswert sind auch die Strom-
linienlokomotiven. Beispielhaft daflr ist
z. B. die deutsche DR-Baureihe 03.10
oder die DR-Baureihe 05 (Weltrekord
1935 mit 200,4 km/h), die Stromlinien-
ausfuihrungen der US-amerikanischen
Hudson-Lokomotiven und die englische
Lokomotive Mallard (bis heute bestehen-
der Weltrekord fir Dampflokomotiven mit
201,2 km/h). Parallel dazu wurden ganze
Stromlinienziige entwickelt, beginnend
mit dem dieselelektrischen Fliegenden
Hamburger und dem dampfbetriebe-
nen Henschel-Wegmann-Zug. Seit den
1930er Jahren stellten diese Zige den

Premium-Service des Eisenbahnver-
kehrs. Sie bildeten auch die Grundlage
fur die heutigen Hochgeschwindigkeits-
ziige.

Bedeutenden Pioniere des auch nur
kurz als Streamlining bezeichneten
Stromliniendesigns waren Raymond Lo-
ewy, Norman Bel Geddes, Henry Drey-
fuss und Otto Kuhler.

Wikipedia

PS/

Schon friih experimentierten Ingenieu-
re mit Torpedo- und Tropfenformen fir
Autos. Der geringe Luftwiderstand sollte
héhere Geschwindigkeiten bei Rennen
ermoglichen. Heute steht die Senkung
des Verbrauchs im Zentrum.

Edmund Rumpler und Waunibald

2

Foto: Mercedes Benz

Kamm - geht es um die Aerodynamik von
Autos, fallen immer wieder die Namen
dieser Pioniere. Beide Ingenieure mach-
ten sich friih Gedanken darum, wie Fahr-
zeuge moglichst widerstandsfrei durch
den Fahrtwind kommen. Doch sie waren
nicht die ersten, die sich um schnittige
Formen kimmerten. Bereits 1914 lieR
der ltaliener Graf Marco Ricotti einen Al-
fa-Romeo nach Vorbild eines Luftschiffs
bauen - den 40-60 HP Aerodinamica. Ab
1919 entwickelte Rumpler den Tropfen-
wagen, denn die Form des Tropfens galt
zu jener Zeit als ideale Form der Aero-
dynamik. Damalige Messungen ergaben,
dass der Luftwiderstand des Tropfenwa-
gens gegenuber herkdmmlichen Autos
dieser Zeit um die Halfte gesenkt werden
konnte.

Selbstfahrendes Auto
1925

Die Houdina Radio Control
Comp. Manufaktur, welche vom
US Army Ingenieur Francis P.
Houdina gegriindet wurde, war
die erste welche ein unbemann-
tes ferngesteuertes Auto auf den
StralRen New York City bewegten.
Als ,American Wonder“ wurde das
Fahrzeug damals von der Presse
bezeichnet. Es fuhr geradeaus,
konnte abbiegen, beschleunigen
und verzdgern und es konnte
auch gehupt (auch heute anscheinend
noch sehr wichtig bei vielen Automobilen
Zeitgenossen) werden.

Gegen Ende der Demonstrations-Fahrt
fuhr das Demo-Auto dann in ein anderes
Fahrzeug in dem mehrere Photografen

A loose houslng around the shaft to
tha steering wheel In the radlo car
caused the uncertaln course as the pro-
ceaslon got under wany. Aa John Alex-
ander of the IHoudina Company, riding
in the eecond ecar, applled the radlo
vaves, the directing apparatus attached
to tha ehaft in the other automobile
falled to grasp it properly.

As a result the radlo car careened
from left to right, down Breadway,
around Columbus Clircl®, and south on
Fifth Avenue, almost ruaning down two
trucks ard a mllk wagon, which took to
the curbs for safety. At Forty-seventh
Btreet Hondina lunged for the steering

wheel but eouldd nat prevent the ear from
crashing Inta the fender of an automo-
Bile fille1 with camera men. Tt was at
Forty-third Strect that & crash into a
fire engine was barcly averted. The po-
lce adviscd Houdina to postpone his ¢x-
perimenta, but after the ¢ar had bern
driven up Droadway, It was once more
operated by radio along Central Iark
drives.,

safden...
Dies war der Beginn der ,Driverless
Car Era“ welche vor mehr als 90 Jahren

begann.
Herbert Fischer

Bentley Blower

Bentley hat vor kurzem bekannt gege-
ben, dass der beriihmte Bentley Blower
von 1929 wieder gebaut werden soll.

Es sollen insgesamt 12 Stick des le-
gendaren Bentleys von 1929 originalge-

Foto: Bentley

treu nachgebaut werden. Damit mochte
Bentley einen Teil seiner Geschichte mit
neuem Leben fillen.

Vom Nachbau entstehen damit genau
drei Mal so viele Exemplare wie vom Ori-
ginal. Der Bentley Blower ist
1929 namlich nur vier Mal ge-
baut worden.

Ein originaler Bentley Blo-
. wer wurde zuletzt beim Con-
cours d?Elegance in Pebble
Beach der Offentlichkeit ge-
zeigt.

Wann und um welchen
Preis die Neuauflage des
Bentley Blower erscheinen
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wird, hat Bentley noch nicht verraten.

Man kann aber davon ausgehen, dass
der Nachbau wohl zum teuersten Bentley
im derzeitigen Modellprogramm werden
wird.

Mercedes SL

Erste Mercedes SL der Baureihe R129
werden Oldtimer

Lorinser Classic gibt Kauftipps — ra-
sant steigende Nachfrage

Sein Vorganger R107 wurde stolze 18
Jahre lang gebaut. Umso eklatanter mu-
tete 1989 der Wechsel zum topmodernen
SL der Baureihe R129 an, der bei seiner
Prasentation in Genf wie vom anderen
Stern wirkte. Viele seiner Features, etwa
der automatisch ausfahrende Uberrollbii-

gel, der erstmals im Automobilbau reali-
siert wurde, waren wegweisend. Kaum
zu glauben, dass die ersten Exemplare
der vierten SL-Generation 2019 schon
ein H-Kennzeichen tragen durfen. Tho-
mas Hahnel, Leitung Lorinser Classic
und Verkauf Gebrauchtfahrzeuge, kennt
das Modell aus dem Effeff: SchlieRlich
hat die Oldtimerabteilung des bekannten
Mercedes-Tuners in den letzten Jahren
so einige Exemplare des Roadsters ver-
kauft.

Hahnel halt den Zeitpunkt fiir glinstig,
sich jetzt noch ein gutes Exemplar des
R129 fir einen fairen Preis zu sichern:
,Die Nachfrage steigt extrem, da die Prei-
se im Vergleich zu Alternativen wie Mer-
cedes R107 oder Porsche 911 noch sehr
bezahlbar sind.“ Viel falsch machen kon-
ne man mit einem guten Exemplar sowie-
so nicht, da eine Wertsteigerung langfris-
tig so gut wie sicher ist. Allerdings sollte
der Zustand schon stimmen, da Repa-
raturen schnell ins Geld gehen kdnnen.
Im Grunde ist das Fahrzeug aber recht
solide. ,Der R129 ist sehr hochwertig und
viel rostresistenter als sein Vorganger
oder auch der zeitgendssische W124.
Lediglich die Achsgummis sind eine be-
kannte Schwachstelle®, erlautert Hahnel.

Wer auf Nummer sicher gehen méch-
te, sollte bei einem Mercedes-Classic
Partner kaufen. Hier werden qualitativ
hochwertige Fahrzeuge angeboten, die
zudem vor Auslieferung nach einem ge-
nau festgelegten Punktekatalog gepriift
und Uberholt werden. Lorinser Classic
in Waiblingen ist eines von nur 46 Au-

tohdusern in Deutschland mit diesem
Gutesiegel. Die auRerst sehenswerte
Oldtimerabteilung, eine Passion von Ge-
schaftsfihrer Marcus Lorinser, ist auch
fur Restauration, Wartung und Reparatur
eine optimale Anlaufstelle. 2019 standen
dort auch zahlreiche SL der Baureihe
R129 zum Verkauf, die jedoch schnell
Abnehmer fanden. ,Jetzt ist ein guter
Zeitpunkt einzusteigen®, so Thomas Hah-
nel: ,Die Preise ziehen nur moderat an,
da noch geniigend Fahrzeuge aus Asien
und Amerika auf den deutschen Markt
kommen.*

Gefragt sind seiner Expertise nach vor
allem die 8- und 12-Zylinder-Typen 500
SL und 600 SL; beziehungsweise SL 500
und SL 600, wenn man die Nomenklatur
der friihen Modelle verwendet. Bei den
Ausstattungen ,ziehen vor allem die
limitierten Serien wie die Final- Edition-
Fahrzeuge. Besondere Extras wie das
Glashardtop oder AMG-Felgen werden
ebenfalls honoriert. Doch egal, wie man
sich am Ende entscheidet: Im Vergleich
mit seinen Vorgangern fahrt sich der
R129 auch heute noch modern und bietet
ein hohes MalR an Komfort auf. Dadurch
und durch seine zuverlassige Technik
macht der von 1989 bis 2001 gebaute
Roadster als Alltagsklassiker jede Menge
Spall.

Details und Bestelladressen unter
www.sportservice.lorinser.com.

Vienna Classic Days

Das Motorenbrummen der Vienna

Classic Days verstummt fiir ein Jahr und
der Wiener Walzer klingt wieder wie fri-
her.

Mit Walzertakt wurden — wie in den
letzten 20 Jahren — die Vienna Classic
Days eréffnet und nach zwei ereignisrei-
chen, stimmungsvollen Tagen auch wie-

der verabschiedet.

240 Oldtimer aus ganz Europa wa-
ren zu Gast und wurden von mehr als
20.000 Zuschauern entlang der Strecke
mit Applaus begleitet. Der hohe Sympa-
thiewert, die Gastfreundschaft und die
gemeinsame Freude war bei jedem der
Programmpunkte und Etappen spurbar.

Begeisterung bei den Gasten, faszinie-
rende Fahrzeuge aus Uber 100 Jahren
Automobiltechnik in der Kulisse der Wie-
ner Prachtbauten unterwegs zu sehen
und ganz nahe dabei zu sein ist eine Zeit-
reise der Emotionen und Erinnerungen.

Hohepunkt ist immer wieder die Pa-
rade auf der gesperrten Wiener Ringst-
rasse, da rollen sie dahin die geschichts-
trachtigen Kulturgiter auf 4 Radern wie
Rolls Royce, Horch, Bugatti, Mercedes,
aber auch langst vergessene Marken wie
Singer oder die ganz Alten, wie Ford T,
Lea Francis, Osterreichische Autotradi-
tion mit Puch 500, Steyr Baby und dem
Postautobus aus den 50er Jahren.

Sie alle sind die Geschichte und eine
Kultur die mit Veranstaltungen wie den Vi-
enna Classic Days erhalten bleibt. Stim-
mungsvoll auch die Gastfreundschaften
und die Gemuitlichkeit in VHP-Very Hap-
py Lounge, bei der Magistratsabteilung
48 die mit einer zlnftigen Grillparty, die
Gaste verwohnt hat, der abendliche Aus-
klang im Schloss Neugeb&aude und das
entspannte Oldtimer-Picknick im Donau-
park.

Die Wertungsprifungen, bei denen es
naturlich auch um Hundertsel-Sekunden
ging, brachten naturlich auch Ergebnis-
se:

Gesamtsieger:

1. Platz - Erich+ Alexandra Hemmel-
mayer — Ford Model A Coupe 1929

2. Wolfgang Schobel / Marion Nussgra-
ber — Jaguar MK 2 1963

3. Rudolf Czirny / Eva Czirny — Triumph
Spitfire 1965
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Fahrverbote nehmen zu

Frankreich: Die Fahrverbote nehmen
zu — Nun sind neben Paris und Lyon auch
Annecy, Lille und Stralburg betroffen!

Berlin, 24.07.2019. Die Hitzewelle
nimmt in Frankreich weiter zu, was in
der Folge zu einer noch héheren Luft-
belastung durch Ozon sowie weiter um
sich greifenden Fahrverboten fiihrt. Die
Ozonwerte in den GroRRraumen Annecy,
Lille, Lyon und Paris haben nach offizi-
ellen Messungen der Luftschutzinstitute
entweder bereits den Wert von 180 g/
m? Uberschritten oder stehen kurz davor,
genau auch wie in den Regionen lIsére,
Grenoble und Marseille.

green ¥
Z0nes.eu

Lokale Einwohner, wie auch Touristen
und Durchreisende im Bus- und Wirt-
schaftsverkehr sollten sich auf viele zu-
satzliche Verkehrsbeschrankungen und
Verbote einrichten, insbesondere in den
grolRen wetterbedingten Umweltzonen
des Landes.

Zu einer guten Vorbereitung zahlt nicht

wetterbedingte Zone in und um die Stad-
te Lyon, Villeurbane und Caluire-et-Cuire
wurde durch den Prafekten des Departe-
ments aktiviert. Fahrzeuge ohne Plakette
bzw. mit Crit'Air 5 und 4 sind seit dem
23.07.2019 bereits zur Einfahrt verbo-
ten. Hier kann bereits seit dem 22.07. ein
besonderes Angebot des OVPN genutzt
werden, die so genannten Tick’air Karte
fur 3 Euro fir den ganzen Tag.

. Paris: Seit Dienstag,
23.07.2019, sind bereits Fahr-
verbote verhangt worden, die der
oOrtliche Prafekt beschlossen hat-
te. Die Prafektur hatim Grofsraum
Paris innerhalb des Autobahnrin-
ges A86 Fahrzeuge mit den Vi-
gnetten 3, 4 und 5 vom Verkehr
ausgeschlossen, was nach Aus-
sagen der Stadt etwa 5 Millionen
Fahrzeuge betrifft, die ab 5.30h
morgens nicht mehr fahren dur-
fen. Im offentlichen Nahverkehr
wird eine verglinstigte Tageskar-
te fir nur 3,80 Euro angeboten,
die bis zum nachsten Tag um 3h
gilt.

. Strallburg: Ab dem 25.07.2017
dirfen im Zeitraum 6 bis 22 Uhr keine
Fahrzeuge mehr ohne Plakette bzw. mit
Crit’Air 5 und 4 in die Metropole einfah-
ren. Als Alternative gilt u.a. ein Tagesti-
cket fiir den OVPN ab 1,80€.

den
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am Fahrzeug zu haben, sondern durch . Chambéry, Grenoble: Die

die Green-Zones-App genau zu wissen,
wie und wann welche der temporaren Zo-
nen fur eine Einfahrt gesperrt worden ist
oder ob dies am nachsten Tag in weiteren
Zonen geschehen kann.

Nachfolgend einige Hinweise fir Rei-
sende in und nach Frankreich, die in den
nachsten Tagen geplant hatten, das Land
zu bereisen, bzw. als Bus- und LKW-Fah-
rer ihr Ziel im Lande ohne Strafen und
Verzdgerungen erreichen wollen.

Fahrverbote:

. Annecy: Fahrzeuge ohne Pla-
kette bzw. mit Crit'Air 5 und 4 dirfen nicht
mehr fahren. Die Benutzung des OVPN
ist mit einem Tagespass fur 1€ maoglich.

. Lille: 12 Gemeinden in der Me-
tropole von Lille sind von Fahrverboten
betroffen. LKW EURO 0-3 (ohne Vignet-
te und Crit'Air 5) sowie Fahrzeuge <3,5t
ohne Vignette und mit Crit'Air 5, 4 sind
vom Verkehr ausgeschlossen. Eine Ta-
geskarte (Umweltpass) kann fir 1,65
Euro erworben werden.

. Lyon: Das Fahrverbot fir die

Z

Luftqualitat wird ab 25.07.2019 noch
schlechter und zudem sind Fahrverbote
zu erwarten. Betroffen wurden die Fahr-
zeuge ohne Plakette (Chambéry), bzw.
die Crit'Air 5, 4 (Grenoble), sein.

. Isére: In diesem Departement,
in welchem auch die Metropole Grenob-
le liegt, wird die Crit’Air Vignette fur alle
Fahrzeuge im Fall der andauernden Luft-
verschmutzung Pflicht. Dies gilt auch fur
die Autobahnen in der Region.

. Marseille: Wer vor einige Wo-
che in Marseille keine Crit’Air Vignette
besessen hatte, konnte noch auf die Ku-
lanz der Polizei hoffen. Die Schonfrist flr
GeldbuRen ist nunmehr vorbei!

Wie ein Morgan entsteht

Jeder Morgan wird auch heute noch
weitgehend in Handarbeit hergestellt.
Von FlieBbandarbeit keine Rede!

Er durchlauft auf seinem Entstehungs-
weg verschiedene Stationen: Zuerst ver-
binden gewiefte Mechaniker das Chassis

mit dem Fahrwerk und dem Motor. Be-
reits auf eigenen Radern, aber noch nicht
mit der Kraft seines eigenen Motors, ge-
langt der Morgan dann in die Karosse-
rie-Tischlerei, wo ihm sein Eschenholz-
korsett aufgesetzt wird. In einer dritten
Phase kommen die Karosseriespengler
zum Zug. Sie beplanken den Holzrah-
men mit Aluminiumblechen und setzen
die Windschutzscheibe ein.

Dann rollt der Morgan in die Lackiere-

rei, wo er wieder auseinandergenommen
wird und die einzelnen Metall-Teile la-
ckiert werden, natirlich in der Wunsch-
farbe des Kunden. SchlieBlich rollt der
Morgan in eine weitere Werkhalle, wo
er seine elektrische Ausristung und den
Innenausbau erhalt. Jeder Wagen wird
anschlieRend auf 6ffentlichen Straflien ei-
ner Probefahrt unterzogen und endgliltig
aufs genaueste untersucht, gereinigt und
fur den Abtransport zum Handler/neuen
Besitzer bereitgestellt.

Alle Morgan-Modelle aufler dem Aero
8 haben immer noch ein Holzgerust fur
die Karosserie auf einem Stahlrahmen

— Morgan ist damit das letzte Automo-
bilunternehmen, das noch fir Personen-
kraftwagen die klassische Gemischtbau-
weise verwendet, wie sie im Boots- und
Kutschenbau iblich ist. Altere Morgans
neigen zu Karosserieschaden, weil der
Aufbau nicht sehr dicht ist und nur von
aullen lackiert wurde. Daher rostet das
Blech von innen und das Eschenholzge-
rippe verrottet, sobald Wasser eindringt.

Die alteren vierradrigen Modelle haben
einen stahlernen Fischbauchrahmen aus
nach auflen gebogenen Z-Profilen. Der
Boden ist aus Sperrholz. Die unabhan-
gige Vorderradaufhangung besteht aus
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zwei starr mit dem Rahmen verbundenen
Quertragerrohren mit einer Geradwegfe-
derung, ein Patent von Morgan aus dem
Jahre 1909. Die hintere Starrachse ist an
Blattfedern aufgehangt, sie wird bei den
starkeren Modellen mit einem Sperrdif-
ferential ausgerustet. Der Rahmen |auft
(,underslung®) unter der Achse her.

i L =

Der auf dem Rahmen aufgesetzte
Aufbau besteht aus einem Gerippe aus
Eschenholz, je nach Modell und Baujahr
mit Stahl- oder Alublech beplankt.

Das Modell Aero 8 ist von moderne-
rer Machart. Federfiihrender Konstruk-
teur des Aero8 war Chris Lawrence, der
1962 bereits auf einem von ihm person-
lich modifizierten und getunten Morgan
+4 Super Sports die 2-Liter-Klasse des
24-Stunden-Rennens von Le Mans ge-
winnen konnte.

Beim Aero 8 ist das Chassis ein aus
weitgehend ebenen Aluminiumblechen
zusammengeklebtes und genietetes Mo-
nocoque, mit handgetriebenen Verklei-
dungsblechen (Kotflligel, Motor- und Kof-
ferraumhauben), auch aus Aluminium.
Vorder- und Hinterrader sind einzeln an
Doppelquerlenkern aufgehangt.

Herbert Fischer

Nachtrag zur Zauberberg Classic:

Der Dlai Lama
wurde gefragt,

s

was ihn am meisten

uberrascht;

er sagte:

Der Mensch,

denn er opfert seine Gesundheit,
um Geld zu machen.

Dann opfert er sein Geld, um seine
Gesundheit wiederzuerlangen.
Und dann ist er so dngstlich wegen
der Zukunft, dass er die Gegenwart

nicht genieRt;
das Resultat ist, dass er nicht in der

Gegenwart lebt;

er lebt, als wiirde er nie sterben
und dann stirbt er und hat nje '

wirklich gelebt.

MIT DER NON DABEI

Oldtimer in der
Stadt zu Gast

MEUMKIROHEM | Am vergange
nen Samstag war der Neun
kischner Hauptplats dey Start.
peanskt £ die mintherwede sechs.
te Auflage der Oldthmer Rallye
Aauberberg L lavdc”, vetanatal-
et vom ,Classie Oldtimesr Vete
ranen Club®. Uber 8O Fahiver mit
Meen Automohiidassikern, von
denen die Altesten Ghes %0 Jahee
Alt waren, glogen ao den Start
el sobchen sutomobiben Rarits
von gebvt e bed eloer Rallye aller.
dirggs mchi i die sctinetivien
Zehen, sondem sm Gt Glekch
makigheit betm Bewiltigen det
Sonderpraiungen. Aber nach-
dem rmumbatses Wetter
hernchte, getiossen die Lentbes
und thre Beifabirer natinbich
asch das Fahyrgediihd mut ihven
Autimobiivereramen in der
Scmmenng-Rax-Schnecherg Re
it 50 konnte als Hohepunkt
der Verantaltung such die Mre
e des allerersten Automobll

Helmet Témmel seniur ungd Helmet

Bergrentiens Ger Wedt mit einet  Trimmel josfor aus Seebenstein gin
behoadlichen Sondergenetun) gen mit elness VW-Gilet, Baujahr
pang belaliren werden 1964, an den Seart

Wit Kennerbiick begutachtete Alt-Nationalrat und Oldt).
mer-Fan Hans Hechil diesen 2um Start pofgesteilien La-
porta Compressor, Baufahr 1930,

sus dom [aty 197A,

Organisator Otvo Goscheaholur und
Schrifflihier Merbert Fischer waren
15 den inibungsiosen Ableot vesamt
wartiich,

Caristing Gruber und Karin Glnther, das sinsige rein
weitiiche Team, im Cochpit res Morgan Competition
Fotoss Thomas Wokimid

Auch Theo und joey, die SOhne von
Stadtrat Armin fwazd, waren von
den Dldtinern bogelstert, wie die
semn Bentley aus dem Jahr 1040,

Tatra JK 2500

Der Tatra JK 2500 ist der Prototyp ei-
nes zweisitzigen Coupés des damals
tschechoslowakischen und heute tsche-
chischen Herstellers Tatra. Er wurde
1954 gebaut.

Einer der herausragendsten Konstruk-
teure in der Tschechoslowakei der Nach-
kriegszeit war Julius Kubinsky. Er wurde
durch Renn- und Sportwagen-Prototypen
bekannt. Als sein Meisterstlick bezeich-
net man zweifelsohne den nach ihm
benannten “JK 2500”, ein Supersport-
wagen, gebaut in der Mitte der Fiinfziger-
jahren.

Der Tatra JK 2500 wurde vom heraus-
ragendsten Konstrukteur dem Slowaken
Julius Kubinski gezeichnet, daher das
Signet ,JK®. Als sein Meisterstiick be-
zeichnet man zweifelsohne den nach ihm
benannten “JK 2500”, ein Supersportwa-
gen, gebaut in der Mitte der Funfzigerjah-
ren.

Er besall den luftgekihlten 2,5-Li-
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ter-V8-Motor des Tatra 603, der aller-
dings vorne eingebaut war. Die ange-
triebenen Hinterrdder hingen an einer
De-Dion-Achse.

Uber eine Holzrahmen Konstrukti-
on wurde in klassischer Karosseriebau
Kunst die Blechkarosserie gedengelt.

Das Coupé mit Speichenradern, das
in seiner Form an den italienischen Iso
Grifo erinnert, erreichte zunachst eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 170 km/h.
Eine Uberarbeitung des Motors im Tatra-
werk 1957 erbrachte dann eine Hochst-
geschwindigkeit von 207 km/h.

Foto: M. Krupicka

Als Prototyp der Firma Tatra wurde der
Wagen mehrfach geandert und Kubinsky
verwendete danach den Wagen selbst in
den folgenden 15 Jahren. Danach ver-
kaufte er den JK2500 und dieser lande-
te spater in traurigen Zustand in einer
Scheune. Hoffentlich erbarmt sich nun je-
mand denn das Objekt sollte Uberleben.

Herbert Fischer

Adventklalender fiir 911 Fans

Ein Porsche 911 fir das Wohnzim-
mer: Der FRANZIS-Adventskalender fur
Sportwagen-Enthusiasten:

Jedes Tilrchen enthalt einen Teil des
Bausatzes — punktlich zu Weihnachten
ist das detailgetreue Diorama mit einem
Modell des historischen Porsche 911
dann komplett

Wer einem Porsche-Fan und begeis-
terten Modellbau-Bastler eine vorweih-
nachtliche Freude bereiten modchte,
wird bei FRANZIS fiindig. Der Verlag
bietet in Kooperation mit dem Porsche

Museum einen qualitativ hochwertigen
und originellen Adventskalender an, der
Liebhaber des legendaren Sportwagens
begeistern wird. Der Adventskalender
enthalt eine kleine Porsche-Erlebniswelt:
rund um den sechsteiligen Bausatz eines
baliblauen Porsche 911 im Mafstab 1:43
entsteht nach und nach eine komplette
Kulisse mit Kunststoffbasis, Soundmodul
und Miniatur-Dekoartikeln.

Tag fur Tag werden das Fahrzeug und
das Diorama weiter zusammengesetzt.
Die Kunststoffbasis enthalt ein batterie-
betriebenes Sound-Modul, mit dem sich
nach vollstandigem Aufbau der Porsche-
Sound abspielen lasst. Zusammen mit
kleinen Figuren und Dekorationen, die
das Bild vervollstandigen, erhalt der Be-
schenkte eine Porsche-Winterwelt im Mi-
niaturformat. Wenn der Winter vorbei ist,
I&sst sich das Hintergrundbild anpassen:
ein zweites Set an Bildtafeln fir das Dio-
rama zeigt ein historisches Motiv aus der
Porsche-Produktion. Ebenfalls enthalten
ist ein detailliertes Begleitbuch mit Bau-
anleitung und einem taglichen Beitrag
Uber die Hintergrinde der Entwicklung
des ikonischen Porsche-Modells 911.

Adventskalender

Advent Calendar

Mit diesem innovativen und hochwer-
tigen Adventskalender des FRANZIS
Verlags wird die Vorweihnachtszeit noch
schoner, wenn das eigene Porsche-
Modell jeden Tag etwas mehr Form an-
nimmt. An Heiligabend steht das Por-
sche-Diorama dann vollstandig unter
dem Weihnachtsbaum. Die einzelnen
Bauteile des grofformatigen Kalenders
sind in 24 unterschiedlich gestalteten
Boxen verpackt. Nachdem das jeweilige
Bauteil entnommen wurde, dreht man die
Schachtel mit dem Datum nach unten um
und setzt sie wieder in den Rahmen des
Kalenders. Nach und nach setzt sich so
ein Bild zusammen, das einen grauen
Porsche aus der 911er-Serie zeigt.

Hochwertiges Begleitbuch mit Aufbau-
anleitung und spannenden Hintergrund-
informationen.

Die Adventszeit wird dem Autoliebha-
ber zusatzlich durch ein ausfihrliches
Begleitbuch verkurzt. Dieses enthalt in-
formative Einblicke und Details zu ver-
schiedenen Modellgenerationen sowie
wichtige Episoden rund um das his-
torische 911-Modell. Zusatzlich bietet
es Informationen zu wichtigen Person-
lichkeiten, die in der Unternehmensge-
schichte und speziell in der Entwicklung
des Modells 911 tragende Rollen gespielt
haben. Samtliche Texte sind von Jurgen
Lewandowski, einer Autorenkoryphée im
Automobilbereich, sowohl auf Deutsch
als auch auf Englisch verfasst. So eignet
sich der Kalender als ausgezeichnetes
Vorweihnachtsgeschenk — nicht nur fur
deutschsprachige, sondern auch fir in-
ternationale Porsche-Begeisterte.

Der Porsche Adventskalender ist flr
UVP 59,95 € bei FRANZIS und weiteren
Versandhandlern erhaltlich.

Bentley

Noakes beschreibt stets die Modell-
reihen, weshalb sich die Beschreibung
einzelner Modelle (zum Beispiel jene
Uber das Modell T) Gber mehr als ein
Jahrzehnt erstrecken. Dadurch ist es
auch leicht méglich, dass sich der Leser
kompaktes Wissen uber ein bestimmtes
Modell zu Gemiite fiihren kann, ohne in
verschiedenen Kapiteln blattern zu mus-
sen. Es ist erstaunlich, wie genau der Au-
tor auf Details achtet: Wo sonst erfahren
Sie, dass im Mulsanne auf einer LED An-
zeige die verstrichene Fahrzeit angezeigt
wurde?

BENTLEY

LUXUS, LEIDENSCHAFT
UND TRADITION
SEIT 1919

Anschaulich und ausfihrlich beschrie-
ben ist auch die Zeit nach der Fusion mit
Vickers 1980, als Bentley nach schwie-
rigen Jahren wieder auferstanden war
und mit sportlichen Modellen attraktiver
wurde.

Nach fast 20 Jahren unter dem Dach
von Vickers wurde die Marke Bentley
schlieRlich an Volkswagen verkauft, in
deren Besitz sie heute noch ist.

Wer sich nur fir Modelle aus einer be-
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stimmten Periode oder ein bestimmtes
Modell interessiert, fir den mag der In-
halt des Buches wohl zu weit greifen, was
naturgemaf die Detailtiefe einschrankt. .

Fur alle, die sich fiir die gesamten 100
Jahre der Marke interessieren, ist es auf
jeden Fall eine passende Lektire. Ein
Buch, das man gemitlich am Abend vor
dem Kamin lesen kann, um in die ver-
schiedenen Perioden der Geschichte von
Bentley einzutauchen.

Bibliografische Angaben

. Titel: Bentley - Luxus Leiden-
schaft und Tradition seit 1919
. Autor: Andrew Noakes

. Sprache: Deutsch

. Verlag: Motorbuch Verlag

. Auflage: 1. Auflage, 25. Septem-
ber 2019

. Format: Gebunden, 24,8 x 2,3 x
25,7 cm

. Umfang: 224 Seiten, viele neu-
zeitliche Farbbilder, einige Schwarz-
weiss-Fotos

. ISBN: 978-3613041981

. Preis: EUR 49.90

Der Weg zur historischen Typi-
sierung

Um in Osterreich ein Fahrzeug ,his-
torisch® zu typisieren - korrekt heil3t es
eigentlich den Eintrag ,historisch” in die
Fahrzeugdokumente zu erhalten - mus-
sen verschiedene Voraussetzungen er-
fullt sein. - Das Fahrzeug muss alter
als 30 Jahre sein, d.h. 2019 sind wir im
Baujahr 1989 - Darf nicht zum taglichen
Gebrauch sein - Muss sich in erhaltungs-
wirdigem originalen Zustand (Zustands-
note 1-3) befinden - Muss in der Appro-
bierten Liste ,Historische Fahrzeuge*” des
BMVIT (Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie) eingetragen
sein Die Approbierte Liste wird vom Ku-
ratorium Historische Mobilitat Osterreich
geflihrt www.khmoe.at.

Hier erhalt man auch Informationen
per Email unter office@khmoe.at oder
findet auf der Webseite unter ,Fahrzeug-
suche® ein Tool um zu priifen ob das ei-
gene Fahrzeug in der Liste eingetragen
ist oder nicht. Auch ein Antrag auf Auf-
nahme kann hier gestellt werden. Sollte
eine Bestatigungsurkunde bendtigt wer-

den ist diese ebenso einfach und rasch
Uber die Homepage bestellbar. Im KFG
(Kraftfahrgesetz) sind die Definition und
die Rahmenbedingungen fir historische
Fahrzeuge definiert und festgelegt.

Fir ,historische“ Fahrzeuge gilt: « Fahr-
beschrankung flur Kraftfahrzeuge von
120 Tagen p.a., fur Kraftrader 60 Tage
p.a.* Fuhrung von fahrtenbuchartigen
Aufzeichnungen (Fahrtenbucher sind fur
Mitglieder beim OMVV www.oemvv.at
kostenfrei erhaltlich, Mindestbestellmeng
10 Stiick) * Ab 1.1. 2018 gibt es eine rote
§57a Plakette fur ,historische* Fahrzeu-
ge * Bei der § 57a Uberpriifung sind die
Fahrzeugdokumente vorzulegen (z.B.
Einzelgenehmigung, Typenschein) und
die fahrtenbuchartigen Aufzeichnungen.

LHistorisch®  zugelassene
Fahrzeuge missen alle 2 Jah-
re zur §57a Uberpriifung Der
Eintrag ,historisch ist bei der
zustandigen Landesprifstelle
zu erlangen (eine Auflistung
aller Landesprufstellen fin-
det man unter www.khmoe.
at). Das Fahrzeug ist bei der
Behorde vorzufuhren. Eine
Terminvereinbarung ist unbe-
dingt anzuraten. Bei Zweifeln
an der Originalitat kann die
Behorde ein Gutachten eines
Sachverstandigen verlangen.

Anno 1929 bei einem Rennen in der Krieau

gang per Post versandt. Die Bearbeitung
von Anfragen erfolgt in Regel innerhalb
von einer Woche.

oemvv

Schasche Cyclecar

Der Breitenfurter Rekordrennwagen des Alois Schasche von 1929

ist wieder da

90 Jahre spiter, 2019

Alois Schasche, der Betreiber des ehemaligen Freibades und Motorsportzentrums in  Breitenfurt
konstruierte, baute und testete ebenda anno 1929 einen kleinen Rennwagen. Er stattete sein ,Cycle-Car"
mit einem 500ccm-Motorrad-Motor von Sarolea aus, prisentierte es der Offentlichkeit stolz bei der Wiener
Friihjahrsmesse und erlangte im gleichen Jahr den Geschwindigkeitsweltrekord mit ~108 km/h in der
Neunkirchner Allee. Erfolgreich nahm er auch an mehreren Rennen der damaligen Zeit teil, unter anderem
in der Wiener Krieau. Spiiter verwahrte der motorsportbegeisterte Alois Schasche den Wagen in einem

Ileinen

Alle Gutachter in Osterreich
fur historische Fahrzeuge
sind ebenso auf der Home-
page des KHMO oder unter
www.oldtimer-guide.at  ,Ex-
perten“ abrufbar. Die Kos-
ten einer allfalligen Bestati-
gungsurkunde zum Eintrag
des Fahrzeuges in der Approbierten Liste
,Historische Fahrzeuge“ des BMVIT be-
laufen sich auf € 75,- exkl. Ust und Ver-
sand. Eine Rechnung kommt per Email,
das Dokument wird nach Zahlungsein-

-

am Gelinde des Breitenfurter Bades. Nach Schli des Bades Anfang der 1950er-

Jahre verschwand der Wagen aus Breitenfurt und geriet in Vergessenheit.

Nun ist er wieder aufgetaucht und prisentiert sich uns

in bestem Zustand und voll fahrbereit am

24. August 2019, ab 10 Uhr, open end
Am Gelinde der Breitenfurter Dorfgemeinschaft
Georg-Sigl-StraBe 9/Rudolf Steiner-Gasse 1

2384 Breitenfurt

Alois Schasche war in den 1920erJah-
ren Importeur der belgischen Motorrad-
firma Saroléa fir Osterreich. Auf einem
Werbeplakat finden sich die Standortan-
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gaben Modllwaldplatz 5, Favoritenstra-
Re 30 sowie der 4. Bezirk von Wien. Er
bot Automobile, Motorrader, Fahrrader,
Pneumatik und samtliches Zubehér an.
1929 prasentierte er ein Cyclecar auf der
Wiener Frihjahrsmesse. Mit dem Fahr-
zeug sollten im Laufe des Fruhjahres
offiziell angemeldete Fahrversuche zum
Brechen des bestehenden Weltrekords
(108 km/h) der Cyclecar-Klasse bis 500
cm® Hubraum unternommen werden.
Schauplatz Neunkirchner Allee in Wien.
Ob mehr als ein Fahrzeug entstand, ist
nicht bekannt.

Das Fahrzeug ist ein einsitziger Renn-
wagen. Fir den Antrieb sorgt ein Ein-
zylindermotor von Saroléa mit 500 cm?
Hubraum, der seitlich auf3erhalb des Rah-
mens montiert ist und das linke Hinterrad
antreibt. Die Kraftlibertragung erfolgt
mittels einer Kette. Verwendung fand der
1928 vorgestellte Saroléa-Rennmotor 23
U. Er leistete etwa 25 PS.

Schasche setzte das Fahrzeug bei
Rennen in Osterreich ein. Ein Foto zeigt
es zusammen mit dem Karner Cyclecar,
das Anton Rupert Karner 1929 herstell-
te, auf dem Wiener Trabrennplatz. Das
Fahrzeug existiert noch heute.

Herbert Fischer

Von wegen altes Eisen

Weshalb Old- und Youngtimer speziel-
le Schmierstoffe bendtigen, erklart LIQUI
MOLY-Experte David Kaiser

April 2019 — Ob friher alles besser war,
sei dahingestellt. Anders war es allemal.
Das Motordl, das verwendet wurde, als
der entsprechende Old- oder Youngtimer
noch produziert wurde, hat mit heutigen
Schmierstoffen wenig gemein. Das heif3t
aber nicht, dass es fur klassische Fahr-
zeuge keine modernen Schmierstoffe
gibt, nur sind diese anders. Worin der
Unterschied liegt, verrat David Kaiser.
Er ist Entwicklungsleiter beim Schmier-
stoffspezialist LIQUI MOLY.

Wie bekommt einem Klassiker der
Schluck aus der modernen Olpulle?

David Kaiser: Das durfte zu einer def-
tigen Magenverstimmung fihren. Mo-
derne Synthetikdle sind flir Fahrzeuge
alteren Datums generell ungeeignet, da
sie nicht zu der damals verwendeten Mo-
torentechnologie passen.

Aber schmiert ein modernes Ol den
Motor nicht besser?

David Kaiser: Es stimmt, dass mo-
dernes Motordl extrem leistungsfahig
ist. Aber die Leistungsfahigkeit dieser
Schmierstoffe entspricht nicht dem Anfor-
derungsprofil fur klassische Fahrzeuge.
Hier ist eine vollig andere Additivierung
notwendig, weil moderne aschefreie Ole
einen Verschleilschutz haben, der auf
andere Motormaterialien abgestimmt ist.
Die in diesen Additivpaketen enthaltenen
Detergenzien verhindern Schlammbil-
dung und das ist bei alten filterlosen Mo-
toren eine Katastrophe.

Inwieweit spielt die Motorenfertigung
eine Rolle?

David Kaiser: Die Motoren von Old-
timern und auch alterer Youngtimer be-
stehen aus anderen Werkstoffen, haben
andere Fertigungstoleranzen und OlI-
wechselintervalle als moderne Pkw. Des-
halb haben wir bei LIQUI MOLY Motordle
fur Klassiker im Programm, die auf spe-
ziell entwickelten Rezepturen basieren.

Was ist an den neuen Rezepturen flir
Klassiker anders als an den frilheren?

David Kaiser: Betagte Antriebssyste-
me, speziell jene mit hoher Laufleistung
und anderen Materialien wie WeilRme-
tallen, Buntmetalllegierungen sowie
Dichtungselementen bendtigen andere
Ole. Ein groRer Unterschied der heuti-
gen Schmierstoffe fir Klassiker gegen-
Uber den damaligen besteht in ihrem
Leistungsspektrum. Sie werden den
besonderen Anforderungen klassischer
Motoren gerecht und besitzen zugleich
modernste VerschleiRschutzeigenschaf-
ten. Daher sind die modernen Oldtimer-
Ole den friiheren deutlich (iberlegen.

Muss ein Klassik-Ol das gleiche leisten
wie ein Schmierstoff fiir moderne Autos?

David Kaiser: Damals wie heute sind
Schmierstoffe wichtige Elemente der Mo-
torkonstruktion. Schmieren ist nur eine
von vielen Aufgaben. Das Ol muss den
Motor thermisch entlasten, abdichten,
gegen Verschleil- und Korrosionser-
scheinungen schiitzen und die Motorleis-
tung sichern. Mit den Konzeptionen und
Belastungen heutiger Aggregate sind die
friheren nicht vergleichbar. So sind die
Temperaturen und Driicke in modernen
PKW-Motoren viel hdher als bei alten
Antrieben. AulRerdem spielten friiher die
Themen Abgasreduzierung und Kraft-
stoffeinsparung keine oder nur eine un-
tergeordnete Rolle. Gerade deshalb sind
maRgeschneiderte Ole so wichtig, um
keinen Motorschaden zu riskieren. Das

galt friher und das gilt heute. Welches
das richtige Ol ist, steht im Handbuch
des Fahrzeugs. Wer dartber nicht mehr
verfligt oder sich unsicher ist, dem wird
der Olwegweiser unter www.liqui-moly.de
weiterhelfen.

Das LIQUI MOLY Classic-Sortiment

Die extra auf Motoren historischer
Fahrzeuge abgestimmte Classic-Kollekti-
on umfasst drei Motorendle in den Visko-
sitdten SAE 30, SAE 50 und SAE 20W-
50 HD auf mineralischer Basis sowie das
Motorbike HD-Classic SAE 50 Street. Er-
ganzt wird die klassische Motordllinie um
die Getriebeschmierstoffe SAE 90 und
SAE 140.

LIQUI MOLY

Ein Graf & Stift Typ SR2 in
Berlin

Der April 2018 nahert sich seinem
Ende und macht seinem Namen mit wil-
dem Wechsel zwischen Sonnenschein
und Regen alle Ehre — zumindest in der
hessischen Wetterau, der Heimat des
Verfassers dieses Blogs fir Vorkriegsau-
tos.

Fir eine Runde mit dem Klassiker auf
zwei oder vier Radern ist das Wetter zu
unberechenbar — da bereitet man lieber
den Fund des Monats auf. Auswahl bietet
der Fundus an historischen Automobilfo-
tos reichlich — man kénnte Blcher damit
fullen.

Im Unterschied zu England, wo nach
wie vor ein Werk nach dem anderen zu
Veteranenwagen erscheint, herrscht im
deutschsprachigen Raum diesbezlglich
Sendepause. Man gibt sich progressiv,
hat mit der Vergangenheit abgeschlos-
sen, scheint es.

Selbst der Luxushersteller, mit dem wir
uns heute beschaftigen, war zuletzt vor
fast 30 Jahren Gegenstand einer litera-
rischen Aufarbeitung: Graf & Stift aus
Wien. Auch im Netz gibt es — wenn nicht
alles tduscht — keine zeitgemale Mar-
kenprasenz.

Eigentlich unglaublich, wenn man sich
ein Dokument wie dieses betrachtet:

Selbst wenn man nicht auf Anhieb er-
kennt, was fir ein Prachtgefahrt hier vor
dem Berliner Reichstag abgelichtet wur-
de, macht dieser sechssitzige Tourenwa-
gen mit ungewodhnlich raffinierter Zwei-
farblackierung machtig Eindruck.

Ein derartiges Farbschema mit dunk-
ler Flanke und hell abgesetzter Hauben-,
Rahmen- und Kotfligelpartie ist dem
Verfasser noch nie begegnet. Der Wagen
wirkt dadurch beinahe leicht und elegant,
dabei sind die Dimensionen kolossal.

Was ist das fir ein Gefahrt? Nun, der
verchromte Spitzkihler verweist schon
einmal auf die friihen 1920er Jahre, als
deutsche und Osterreichische Hersteller
formal noch ganz den Stil der Vorkriegs-
zeit pflegten.

Clubnachrichten des Classic Oldtimer Veteranen Club



Usterkor ali ickaitfiger Spartrwel-
sitzar mif Verdeck oder slegonte;
sweiiirzign lnAenitsyer: Limauliss

-~ RM 1290.-..

Bur paflafgeiibie Male sepab aics
Fasrgeat=mEghet vor 53w dad

Der fafe Behwarponh? snd dis balden
Ed=lrgadiss wernifals fam Fabriseg
Ao wEaitatie Ml e wid glisreeds
Takregurantaties

Barainverbeged :.";ﬂh-‘lm [

LR ety Calet
ibmae e e dam peusemItEn

#rﬁ-m

w s Lim ) o e | gt
. [ M-

in "
[Rew P X

_TfCSF L"ﬂ L ﬂ:.l G =

"PW [<ein Foncarschein manil]

FQuliathPisuler da:hEHFg:ra Auro der Wittt

LLOYD uno GOLIATH-WERKE / BREMENT11

FERMRUF) SAMMELNUMMER HANSA 44021744025

Ksineg SIIulurhnrrrl_]

...damals schon der Zeit vorraus, oder?

Wahrend die Kihlerform der des Pres-
to Typ D 10/30 PS &hnelt, verweist die
darauf thronende Figur eines aufgerich-
teten Loéwen auf einen Hersteller ganz
anderen Kalibers.

Diese Kuhlerfigur zierte die Wagen der
Wiener Luxuswagenmanufaktur Graf &
Stift seit dem 1916 vorgestellten ersten
Sechszylindermodell SR1.

Typisch fir die Wagen von Graf & Stift
der frihen 1920er Jahre waren auch die
in zwei Ubereinanderliegenden Reihen
angeordneten Luftschlitze in der Motor-
haube.

Die Tatsache, dass sie auf dem Foto
nur die hinteren zwei Drittel der Haube

ausfullen, ist ein wichtiges Unterschei-
dungsmerkmal. So kénnen wir den Typ
SR3 ausschlielen, den wir vor langerer
Zeit anhand folgender Aufnahme vorge-
stellt haben.

Dieser Wagen brauchte offenbar mehr
Klhlung als der Graf & Stift, der einst vor
dem Berliner Reichstag abgelichtet wur-
de. In der Literatur finden sich vereinzelt
vergleichbare Aufnahmen
des Typs SR3, der 90 PS
aus 7,7 Litern Hubraum
leistete.

Das ab 1923/24 (?) ge-
baute Sechszylindermodell
hatte einen Vorganger, der
bei identischem Hubraum
75 PS Hbéchstleistung auf-
wies — der ab 1921 verflg-
bare Graf & Stift Typ SR2.

Parallel dazu bot Graf &
Stift allerdings auch ein auf
- den ersten Blick recht ahn-
' liches, aber deutlich schwa-
cheres Vierzylindermodell
an —den Typ VK mit 20 PS.

Dabei handelte es sich
~ jedoch um ein auch den au-
Reren Abmessungen nach
kleineres Automobil, das
Uber nur zwei Sitzreihen
verfigte und mit Drahtspei-
chenrddern  ausgestattet
war.

JUnser Graf & Stift be-
sall dagegen massive
Stahl(?)speichenrader und bot ohne
weiteres sechs Personen Platz. Wie der
kleine Vierzylinder musste er noch mit
Zweiradbremse auskommen, wahrend
der SR3 bereits Vierradbremsen hatte.

Aus diesem Befund kénnen wir ablei-
ten, dass wir es beim ,Fund des Monats*

sehr wahrscheinlich mit einem Graf &
Stift des Typs SR2 zu tun haben, wie er
von 1921-23 in Uberschaubarer Stick-
zahl gefertigt wurde.

Die Literatur nennt fur die Sechszy-
lindermodelle der Typen SR2 bis SR4
insgesamt eine Anzahl von nur rund 200
Exemplaren. Dies erscheint bei einer an-
gegebenen Bauzeit von 1921-28 extrem
wenig.

Sollten von jeder der drei Modellversio-
nen des grofen Sechszylinders von Graf
& Stift tatsachlich im Schnitt weniger als
70 Stlick gebaut worden sein, verdiente
das heute vorgestellte Foto mehr als nur
das Attribut ,Fund des Monats*.

Wie bei anderen Vorkriegsmarken aus
dem deutschen Sprachraum hegt der
Verfasser indessen den Verdacht, dass
die wenigen Angaben zu Graf & Stift-Wa-
gen der 1920er Jahre unzuverlassig sind.

Die altere Literatur (von Fersen: Au-
tos in Deutschland 1920-39) enthalt zu
den Graf & Stift-Wagen der Baureihe SR
Daten, die mit auRerster Vorsicht zu ge-
nielen sind. Auch das Standardwerk von
Hans Seper (Geschichte der Graf & Stift
Automobile, 1991) lasst diesbezlglich zu
wilinschen ubrig.

Hier gibt es fir Automobilhistoriker des
21. Jahrhunderts also noch einiges zu
tun.

Das soll aber den Genuss des Fotos
nicht schmalern, das wir heute zeigen
kénnen. Gern wirde man die Insassen
dazu befragen, wie ihr Graf & Stift einst
nach Berlin kam:

Wie es scheint, hat der Besitzer des
Wagens fur diese Aufnahme vor dem
Reichstag eigens den Platz mit dem Fah-
rer gewechselt, dessen Schnauzbart an
denjenigen eines anderen — leider un-
riihmlichen — Imports aus Osterreich er-
innert.
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Das Nummernschild des Graf & Stift ist
nicht erkennbar, sodass wir nicht wissen,
ob der Wagen aus Osterreich angereist
oder in Deutschland zugelassen war.

Sicher ist nur, dass die gut gelaunten
Insassen keine Vorstellung davon haben
konnten, wie es am selben Ort rund 20
Jahre spater aussehen wiirde, namlich
so:

Michael Schlenger, Veréffentlicht am 25/04/2018
vorkriegs-klassiker-rundschau.blog

Fridays for Hubraum

Eine Facebook-Gruppe sammelt in
wenigen Tagen 400.000 Fans. Das nut-
zen, ahnlich wie bei ,Fridays for Future®,
extreme Krafte aus. Doch den meisten
geht es nur um eins: Sie flihlen sich als
Autofahrer nicht reprasentiert. Und liegen
damit nicht ganz falsch.

Ist das jetzt ein neuer Trend - oder nur
ein vorlbergehendes Phanomen? Die
Facebook-Gruppe ,Fridays for Hubraum*
zahlt wenige Tage nach ihrer Griindung
schon Uber 400.000 Mitglieder. Wer der
geschlossenen Gruppe beitritt, sieht
schnell: Hier tummeln sich fast nur Au-
tofans. Zumindest aber Menschen, die
beruflich oder als Pendler auf ihr Auto
angewiesen sind. Manche scheinen
auch in der Automobilindustrie zu arbei-
ten. Vom Erfolg ihrer Gruppe wurden die
Macher offenbar véllig tGberrollt. Und sie
haben ein Problem: Offenbar versuchen
extreme Gruppen, die Gemeinschaft zu
kapern - ein Problem, mit dem auch die
,Fridays for Future“-Bewegung zu kamp-
fen hat.

Bei ,Fridays for Hubraum® posteten
vereinzelte Rechtsextreme krude Bot-
schaften. Vor allem aber gab es reichlich
Spott fiir die Ikone der aktuellen Klima-
Bewegung, Greta Thunberg. Neben lusti-
gen Memes oder beiflendem Spott waren
darunter auch echte Hassbotschaften
und vereinzelte Gewaltaufrufe. Die Griin-
der der Gruppe entschieden sich daher
fur die Gefahrenbremsung, schlossen
die Gruppe voriibergehend und I&schten
viele der Troll-Posts. ,Mit rechter Hetze
wollen wir nichts zu tun haben, das geht
gar nicht, sagte einer der Griinder mit
dem Facebook-Namen Chris Grau in der
Videobotschaft. Auch Thunberg nahm er
darin in Schutz: ,Lasst bitte dieses Mad-
chen einfach in Ruhe®, sagte er und ver-
wies auf das Alter der Schwedin.

Gruppe will ,verniinftige Umweltpolitik“

Urspriinglich wollten sich die Grup-
pengriinder nach eigenen Angaben nur
fur eine Alternative zu den Zielen von
Fridays for Future einsetzen. Die Hub-
raum-Gruppe stehe ,flr eine alternative,
vernunftige CO2-Vermeidungspolitik und
eine verninftige Umweltpolitik®, sagte
Grau in einem Video. Fridays for Hub-
raum sei keine Bewegung von Leugnern
des Klimawandels. Angefangen habe ei-

gentlich alles eigentlich als Spal3. In den
kommenden Tagen wollen die Grunder
der Gruppe demnach ein Manifest aus-
arbeiten.

Genau wie FFF: Aufgetaucht aus dem
Nichts

Bemerkenswert daran: Die Autofan-
Bewegung trat ebenso rasant und uber-
raschend hervor wie ihr ,Gegenstuick® Fri-
days for Future. Bei ,FFF“ lasst sich das
durch eine global vernetzte, mit diversen
politischen Lobbygruppen geplante Or-
ganisation noch einigermafen erklaren.
Doch hinter ,FFH* steckt nach bisheri-
gen Erkenntnissen kein Lobbyverband,
kein Unternehmen, keine Partei. Auf eine
Interview-Anfrage von FOCUS Online re-
agierte die Gruppe bislang nicht.

Schaut man sich die Diskussion ums
Auto und die sogenannte Verkehrswen-
de in den letzten Jahren an, ergibt sich
durchaus eine Diskrepanz zwischen
Wahrnehmung und Realitat, die das Pha-
nomen FFH erklaren koénnte. Millionen
Autofahrer sind taglich auf Deutschlands
Stralken unterwegs, weil
sie mussen - oder ein-

fach, weil sie wollen.
Die allerorten propa-
gierte ,Verkehrswende®

ist entweder so illuso-
risch, dass sie bislang
an der Realitat schlicht
scheitert - oder Millionen
Deutsche wollen schlicht
und ergreifend gar nicht auf ihr Auto ver-
zichten. Jetzt scheinen sie ihren Arger
zu kanalisieren. Doch warum in dieser
Form? Drei Erklarungsversuche.

1. Es gibt keine Autofahrer-Lobby in
Deutschland - selbst ADAC duckt sich
weg

Zwar gibt es eine Lobby fur die Auto-
industrie - den Verband der Automobilin-
dustrie (VDA). Selbst dort gibt es mas-
sive Querelen. Verbandschef Bernhard
Mattes, ein ehemaliger Ford-Manager,
schmiss vorzeitig das Handtuch, ausge-
rechnet zur wichtigsten Branchenmesse
IAA. Die Messe wiederum hat nicht ein-
mal mehr die Rickendeckung von Frank-
furts Oberbirgermeister Peter Feldman,
der bei einer Rede auf der IAA vor allem
seine Sympathien fur ,Fridays for Future®
bekunden wollte. Prompt wurde er als
Redner ausgeladen. Die Stimmung beim
VDA ist grottenschlecht, zumal viele Mit-
glieder dem Verband mehr oder weniger
offen eine desastrose Kommunikations-
politik vorwerfen. Aber immerhin: Es gibt
ihn noch.

Was es aber Uberhaupt nicht in re-
levantem Ausmaf gibt, ist eine Inter-
essenvertretung fir Autofahrer selbst.
Verbande, die sich deutlich gegen die
Anti-Auto-Stimmung positionieren - wie
etwa der Autoclub ,Mobil in Deutschland®
oder der alteingesessene Automobilclub
von Deutschland (AvD) - entfalten kaum
Breitenwirkung. Ausgerechnet der be-

kannteste und grofdte Autoclub ADAC
ging in den Diskussionen der letzten
Jahre, vom Abgasskandal bis zur Klima-
Thematik des Autoverkehrs, komplett auf
Tauchstation. Statt sich etwa klar gegen
Diesel-Fahrverbote zu positionieren,
empfiehlt der Club lieber im Gleichschritt
mit der Politik eine Nachristung alterer
Diesel, von der er nach einem eigenen
Praxistest am besten weil}, dass sie in
der Praxis ein mittleres Desaster bedeu-
ten wird. Hilflos gefangen im Bemuhen,
eine Art Mobilitats-Club zu werden, der
bloR nicht zu sehr mit der Autoindustrie in
Verbindung gebracht wird, will der Club
vom Motorsport-Freund bis zum Fahrrad-
Fan alles abdecken. Man kann das na-
turlich wollen, wird dann aber nicht mehr
als Freund der Autofahrer wahrgenom-
men und kann auch nicht mehr lautstark
deren Interessen vertreten. Wo solche
massiven Licken auftreten, werden sie
wahrscheinlich durch neue Initiativen
gefullt. ,Die Interessen der Autofahrer
werden in den Medien und in der Politik
nicht mehr richtig abge-
bildet, da war solch eine
Gegenbewegung quasi
vorprogrammiert®, meint
Michael Haberland, Chef
von ,Mobil in Deutsch-
land“. Sein Club hat mit
LFridays pro Auto” selbst
eine neue Facebook-
Gruppe gestartet.

2. Keine massenkompatible Partei
macht sich fiir Autofahrer stark

Auch bei Parteien in Deutschland gibt
es keine wirkliche Autofahrer-Lobby, we-
der in der Regierung noch in der Opposi-
tion. Was umso erstaunlicher ist, als dass
das Wahlerpotenzial ja gigantisch ware.
Stattdessen werden von der Bundesre-
gierung systematisch Anti-Auto-Lobbyis-
ten fur diverse Projekte mit Steuermitteln
gefordert. Der prominenteste Fall ist die
Deutsche Umwelthilfe (DUH), die im Rah-
men einer GmbH sogar ganz offiziell als
Dienstleister der Regierung auftritt ( mehr
dazu lesen Sie hier). Fordergelder be-
kommt auch der eng mit der Umwelthilfe
verbundene ,Verkehrsclub Deutschland”
(VCD), der vehement fiir die Verbannung
des Autos aus deutschen Stadten eintritt.
Seit 2010 bekommt der VCD in Form von
Projektforderungen jahrlich hohe sechs-
stellige Betrage, zuletzt waren es rund
724.000 Euro im Jahr 2018.

Nicht einmal bei Konservativen oder
Liberalen gibt es eine deutliche Positi-
onierung fir Autofahrer-Interessen, die
Uber ein paar Statements in Talkshows
hinausgehen wirde. Wie jingste Wahl-
ergebnisse zeigen, koalieren selbst FDP
und CDU im Zweifel mit den Griinen, also
der Anti-Autofahrer-Partei schlechthin.
Noch am ehesten pro Autofahrer positi-
oniert sich die AfD. Da die aber von ei-
ner groBen Mehrheit der Wahler wegen
rechtsextremer Tendenzen in Teilen der
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Partei abgelehnt wird, entfaltet auch das
keine Breitenwirkung.

In drei Wochen pustet China soviel
CO2 in die Luft wie alle EU-PKW in ei-
nem Jabhr.

Warum die Parteien sich Sorgen ma-
chen sollten

Das Beunruhigende daran aus Sicht
der Parteien: Sie werden offenbar schon
gar nicht mehr als potenzielle Partner
auf dem Weg zur Willensbildung - an
der sie laut Verfassung ja mitwirken sol-
len - wahrgenommen. Die Macher des
,Fridays for Hubraum“-Channels distan-
zieren sich namlich nicht nur von AfD-
Postings auf ihrer Seite, sondern aus-
drucklich von allen politischen Parteien.

Nuchtern betrachtetist das wahrschein-
lich sogar der beste Weg. Auch Fridays
for Future versteht sich als Bewegung,
die aus der Zivilgesellschaft kommt; auch
wenn es durchaus Querverbindungen
zur Politik gibt, etwa bei einer der FFF-
Hauptorganisatorinnen Lisa Neubauer:
Sie ist Mitglied bei den Griinen und in der
,Grunen Jugend“ aktiv. Doch die Star-
ke der Bewegung kommt nur durch ihre
vielen Unterstutzer aus der Gesellschaft,
und darunter durften auch viele eigentlich
unpolitische Menschen sein. Das konn-

der Gesellschaft, sei es nun bei der Ab-
schaffung oder dem Erhalt der individu-
ellen Mobilitat. Zum anderen erleben wir
womaoglich ein Beispiel fur den Anfang
vom Ende der Parteiendemokratie.

3. Die Anti-Auto-Bewegung hat die
bessere PR-Strategie

Fridays for Future begeistert vor allem
junge Menschen weltweit - auch wenn si-
cher nicht die Mehrheit aller Schiler auf
die StraRen geht - und hat grundsatzlich
ein neues Bewusstsein fir Umweltprob-
leme geschaffen. Das ist die eine Seite
der Medaille. Die andere Seite ist kom-
plizierter. Dass im Hintergrund von FFF
durchaus PR-Profis aktiv sind und Ge-
schafte machen, ist mittlerweile bekannt.
Das Thema Klimaschutz als Projekti-
onsflache lasst sich benutzen, um damit
Geld zu verdienen. Beispielsweise durch
das Verkaufen von Okostrom, wie es
Greenpeace macht, oder durch den Lob-
byismus fiir die Windindustrie, der trotz
erheblicher Umsetzungsprobleme bei
der Energiewende in der FFF-Bewegung
einen perfekten Partner gefunden hat.
Das erklart die Anti-Auto-Stimmung sehr
gut: Um von den Problemen der Energie-
wende abzulenken, bietet sich das Auto
ja geradezu als Zielscheibe an. Obwohl
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Der EU-Grenzwert fiir 2021 ist der scharfste Grenzwert der Welt,

» Auch 2025 wird es voraussichtlich in keinem Land der Welt einen scharferen Grenzwert
geben als jenen, den die EU bereils fir 2021 vorschreibt.
» Die in der EU diskutierien Werte fir einen Grenzwert im Jahr 2025 wilrden bis zu 50%

ten sich neue Interessengruppen fiir Au-
tofahrer und deren Belange durchaus zu-
nutze machen und die Erfolgsstrategien
der Klima-Aktivisten kopieren: Netzwerke
aufbauen, Social Media-Kanale bespie-
len, Aktionen starten. Denn auch das Au-
tomobil ist eigentlich extrem unpolitisch.
Auf einem Oldtimer- oder Tuning-Treffen
wird man Uber (fast) alle Partei-Grenzen
hinweg sicher Gemeinsamkeiten finden.
Und im Stau sind ohnehin alle gleich.

~Scheil auf Dieselaffdre — der qualmt
so richtig*:

Fir die Parteien bleibt die bittere Er-
kenntnis: Sie kdnnten am Ende die Ge-
triebenen sein, die zwischen verschiede-
nen Interessen aufgerieben werden. Das
hat zwei Aspekte - einen positiven und
einen negativen: Zum einen ergeben sich
hier fur den Einzelnen vollig neue Mitwir-
kungsmoglichkeiten an der Gestaltung

der Autoverkehr einen viel kleineren
Beitrag zur CO2-Bilanz beitragt als die
Energiebranche, wird das Auto als Sin-
denbock prasentiert, der angeblich die
deutschen Klimaziele torpediere. Die teils
bizarre Kampagne gegen SUV war der
bisherige Hohepunkt dieser Strategie.
Dass es dabei weniger um Fakten geht,
ist Gbrigens nicht eine Ubertreibung der
Strategie, sondern ihr eigentlicher Kern.
Es geht ums berihmte ,Framing“ der
Diskussion, in der das Auto ausschliel3-
lich negativ besetzt werden soll: als Um-
weltverschmutzer, Sicherheitsrisiko, ,Kli-
makiller® und vieles mehr. Die positiven
Aspekte - Transportmittel fur Millionen,
Fahrspald, Freiheit der individuellen Mo-
bilitat, wirtschaftliche Relevanz, massive
Verbesserungen bei der Abgasreinigung
im Vergleich zu friher - kommen deut-
lich seltener vor. Wie erfolgreich diese

Strategie ist, zeigt sich daran, dass das
Negativ-Framing von vielen Medien uber-
nommen wird.

Wenn Medien zu Umwelt-Aktivisten
werden

Fir die Medien ist das aber nicht ohne
Risiko. Der Erfolg von ,Fridays for Hub-
raum“ beweist ja, dass viele Menschen
bestimmte in den Medien reprasentierten
Meinungen - seien sie nun zum Elekt-
roauto, zum Diesel, zur Verkehrswende
allgemein oder zur tatsachlichen Be-
deutung des menschlichen Einflusses
auf den Klimawandel - nicht teilen oder
zumindest hinterfragen. Je mehr sich
Medien aber auf die Seite der Umwelt-
Aktivisten schlagen, desto eher verlieren
sie viele Leser und damit grof3e Teile der
Gesellschaft aus dem Blick.

Ob ,Fridays for Hubraum® nun wirklich
eine grolRe Bewegung wird oder ein vor-
Ubergehendes Social Media-Phanomen,
Iasst sich nicht sagen. Dass es Uberhaupt
aufgetreten ist, Iasst sich aber durchaus
erklaren. Fir die Zukunft sind nun zwei
Entwicklungen mdoglich: entweder die
Auseinandersetzung um die Themen
Klima und Co. verscharfen sich weiter -
oder es kehrt wieder mehr Sachlichkeit in
die Diskussion ein.

Sebastian Viehmann, FOCUS online, 27.09.2019

Schlussfahrt des COVC 5. Ok-
tober 2019

Herbstausfahrt als Schlussveranstal-
tung der Oldtimersaison 2019.

Wie jedes Jahr machen wir zum Be-
ginn der Saison im April eine Frihjahr-
sausfahrt und im Oktober eine gemein-
same Herbstausfahrt. Und wie jedes Jahr
plant ein anderes Clubmitglied diese
Veranstaltung. Heuer war mein Bruder
Manfred mit seiner Marion dran, die am
Samstag, 5. Oktober die Herbstausfahrt
2019 organisiert haben.

Ganz von sich aus meldet sich Ubli-
cherweise kaum ein Mitglied fir diese

doch sehr arbeitsintensive Tatigkeit und
so ist meistens ein gewisser Nachdruck
notig, dass diese Aufgabe ,freiwillig“ von
einem COVC-Mitglied fir das nachste
Jahr ibernommen wird. Mein Obmann-
Vorganger Wolfgang hat dafiir ein un-
glaubliches Geschick und bestimmt
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Ublicherweise die Organisatoren fiir die
folgende Saison. Ich habe ihn gefragt,
wie ihm das immer ohne jeden Protest
gelingt, die Antwort war: ,Ich mache das
immer vor gro3em Publikum und da traut
sich dann keiner, nein zu sagen.“ - Wie-
der etwas gelernt fur’s Leben !

Der Treffpunkt zur Schlussfahrt war
im Schloss Wilhelminenberg in Wien 16.,
SavoyenstralRe, ein schoner Rahmen fir
das Fruhstiick und ein grol3er Parkplatz.
Leider hat das Wetter nicht ideal mitge-
spielt, denn es regnete in der Frih des
5. Oktober leicht. Die Fahrtstrecke ging
dann vorbei an den (versperrten) unter-
irdischen Bunkeranlagen aus dem 2.
Weltkrieg Uber die Jubildaumswarte nach
Hutteldorf, dann uber die LinzerstralRe
nach Mauerbach, vorbei an der fir Wie-
ner Schifahrer legendaren ,Hohe-Wand-
Wiese®, wo in den 80-er Jahren sogar ein
Weltcuprennen (Parallelslalom) stattge-
funden hat, weiter Uber den Tulbinger-
kogel. Dort hat es freundlicherweise zu
regnen aufgehdrt und das trockene Wet-
ter hielt dann den ganzen Tag, sogar mit
einigen Sonnenfenstern, an. Unter Ver-
meidung von breiten und viel befahrenen
BundesstraRen fuhren wir am noérdichen
Abhang des Riederberges lber kleine
LandesstralRen ins Tullnerfeld bis Atzen-
bruck, Dirnrohr und Zwentendorf . Von
dort ging es dann wieder ostwarts zurtick
Richtung Tulln, St. Andréa Wordern und
von Greifenstein iber den Tempelberg
und Olberg (eine ausgesprochen schéne
Oldtimerbergstrecke) nach Klosteneu-
burg zu unserem Mittagsziel.

Wir durften die Autos im Stiftsgelan-
de parken und dort erwartete uns ein
Highlight der Ausfahrt, eine Autosegnung

durch einen &ulerst sympathischen
Augustiner-Chrorherren und  Priester
des Stifts. Er hat nicht nur die Autos und
die Besitzer mit Weihwasser gesegnet,
sondern, nachdem er eine besondere
personliche Liebe zu historischen Autos

hat, bei fast jedem Fahrzeug etwas net-
tes dazugesagt. AnschlieRend ging es
ins Restaurant am Stiftsgelande mit dem
schénen Namen ,Vom Feinsten®. Der
Name sagt leider nicht immer etwas ber
die gebotene Qualitat aus, auch mussten
wir sehr lange aufs Essen warten, was
dann fast zu Termin- Problemen bezlig-
lich der groRen Stiftsfiihrung geflihrt hat,
die von speziell ausgebildeten Historike-
rinnen gemacht wurde. Diese Fiihrung
war dann ein weiterer Hohepunkt des
Tages. Wir durften die Stiftskirche, die
ehemaligen klgsterlichen Gemacher, wo
wir auch den berihmten Verduner Altar
sehen durften und danach einen Teil der
Kellerraumlichkeiten besichtigen, wo
nach wie vor in grokem Umfang Wein der
Premiumklasse produziert wird.

Diese kulturellen Aktivitaten haben
natlrlich einen groRen Teil des Nach-
mittags in Anspruch genommen, sodass
nur mehr eine relativ kurze Nachmittags-
strecke, von Klosteneuburg tUber Weid-
ling, Weidlingbach, Steinriegl, Richtung
Tulbingerkogel zur Gastwirtschaft ,Radl-
herr zur Verfiigung stand. Dort war das
Ziel des Tages erreicht, wo noch ein ge-
mutlicher Ausklang mit einem (allerdings
bereits geschrumpften Teilnehmerkreis)
stattfand.

Wir dirfen uns bei Manfred und Mari-
on fur einen sehr gelungenen und scho-
nen Tag der Herbstausfahrt 2019 herzlich
bedanken.

Otto Goschenhofer
Termine 2019

7. November General Versammlung
5. Dezember Weihnachtsfeier

Nachster Clubabend
Donnerstag 5. Dezember 2019, 19.00

Uhr, Panoramaschenke, 1100 Wien,
Filmteichstralte 5
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